u diesen Booten gehort auch die

Marke ,,Draco”. Aus deren Boots-
programm, das acht Typen umfaBt, haben
wir uns di¢ ,,Draco 2500 Twincab* her-
ausgepickt, Das hatte mehrere Griinde:
Einmal gehort das Boot mit seiner GroBe
von 7,6 m in die mittlere Bootsklasse bei
den Kajiitbooten und Motorkreuzern,
zum anderen zeigt es recht gefillige und
ansprechende Linien, besitzt eine nicht
alltéigliche Aufteilung und war noch nicht
allzu lange auf dem internationalen Boots-
markt angeboten.
Das Boot wird, wie heute im GFK-Boots-
bau iblich, in zwei Teilen im Handauf-
lageverfahren gefertigt, 1. der Rumpf und
2. das Aufbauteil mit Vorderdeck, Plicht
und den Inncnausbauteilen, soweit sie aus
GFK hergestellt werden.
Bei der DRACO ist der Rumpf mit einem
tiefen V (23 Grad) versehen und die Bug-
aufkimmung (43 Grad) so gewihlt, dafl
weicher Lauf in Rauhwasser gewahrleistet
ist.

Der Aufgang zum Steuerstand auf dem
Kajiitdach. Die Teakholzleisten sehen
nicht nur schén aus, sondern sind
auch praktisch als Gleitschutz
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Der iibersichtliche Steuerstand mit der Sonnenliege fiir die Mitfahrer. Durch
diese Steuerstand-Anordnung kann der Steuermann das ganze Boot gut iber-
sehen

Dieses Boot — fir die , kicine Seefahrt®
(Kiiste) gedacht — hat einen besonders
stark und solide avsgefithrten Rumpf, wo-
bei die Stabilitat noch durch eine Klinker-
imitation verstarkt wird. Besonders stark
sind dabei auch der Spiegel, der die Z-An-
triche und Motoren zu tragen hat sowie die
Uberlappungen am Kiel, der Kimm, Ste-
ven und Heck ausgefihrt.

Beim Aufbauteil sind Deck und Dicher in
Sandwichbauwcise mit Balsaholz-Einlage
ausgefithrt und die Seiten sind doppelwan-
dig. Dadurch erreicht man nicht nur eine
gute kondenswasserhindernde Isolicrung,
sondern auch eine gute Aussteifung des
Bauteiles. Die Gangborde und das Vor-
derdeck sind mit einer trittsicheren Ober-
flichenstruktur verschen.

Das Aufbauteil wird tiberlappend auf den
Rumpf aufgesetzt, mit ihm beidseitig ver-
schraubt und verklebt und zuséatzlich noch

durch Aufsetzen ciner robusten StoB- und
Scheuerleiste gesichert und verdeckt.

Fir den Innenausbau wird ncben den
GFK-Teilen bei diesem Boot viel Teak-
holz und fur Gardinen und Polster an-
sprechende Stoffe verwendet,

Eine solche Ausfiihrung macht ein Boot
nicht nur . wertvoller, sondern — was uns
viel wichtiger erscheint — wohnlich und
cinfach wirmer und gemiitlicher, so daf
man sich gern an Bord aufhiilt. Der Frei-
zeitwert eines solchen ,,Schiffes* ist hoch.
Fiir di¢ Fenster und Windschutzscheiben
werden getdnte Scheiben aus Sicherheits-
glas in schwarz eloxierten Alu-Rahmen
cingefaBt, Wie wir schon mehrfach darge-
legt haben, halten wir getdnte Scheiben
zumindest am Fahrstand nicht fiir das Non
plus Ultra, da Sichtbehinderungen nachts
und bei unsichtigem Wetter auftreten,



Die Decksausriistung ist gut durchdacht
und aus der Erfahrung, die man mit sol-
chen Booten in Kiistengewissern machte,
gewdhit.

Der Bugkorb reicht weit nach hinten, ist
hoch genug, um Halt daran zu finden und
besitzt einen Durchstieg am Bug, Auch die
Plicht ist mit e¢iner hohen Reling aus Teak-
holz umgeben und schiitzt die Insassen
echt vor cinem Uberbordfallen im See-
gang, was besonders wichtig fiir Kinder
und unerfahrene Giste sein kann. Wichtig
ist u. E. auch die Heckleiter und die Bade-
plattform am Heck. Sie ist nicht nur prak-
tisch zum Baden, sondern auch fiir ¢inen
_Mann-iiber-Bord*“-Fall. Mit Hilfe einer
solchen Badeplattform und Leiter ist es
auch fiir nicht schr kraftige Leute moglich,
cinen iiber Bord gefallenen und evtl. ver-
letzten Mitfahrer oder auch hilflosen
Schiffbriichigen an Bord zu nehmen.

Zum anderen bietet die Badeplattform
auch einen gewissen Unfallschutz gegen-
iiber den Z-Antrieben und ist praktisch
bei Montagearbeiten an ihnen. Von ihr
aus konnen z.B. die Propeller gewechselt,
Scherstifte erneuert und blockierte Pro-
peller wieder , flott* gemacht werden,
Wichtigstes Argument fiir eine solche
Heckleiter und Badeplattform ist aber der
~Mann-iiber-Bord“-Fall. Es gibt inzwi-
schen genigend Beispicle, daB Auben-
bords gegangene Bootsinsassen wegen
Unterkiihlung sterben mubBten, da die
iibrigen Bootsinsassen nicht mehr die
Kraft hatten, den im Wasser Schwimmen-
den mittels Leiter (oder anderen Vorrich-
tungen) wieder an Bord zu holen.

Aus diesem Grunde sollte man iiberlegen,
ob man nicht bei Booten, die ¢in hohes
Freibord besitzen, Heck-/Seitenleiter oder
sogar eine Badeplattform aus Sicherheits-
griinden vorschreiben sollte, ZweckmiBig
scheint uns auch das selbstienzende An-
kerschapp im Bug, von oben zuginglich.
In ihm kann man das ganze Ankergeschirr
verstauen und hat damit ein stolperfreies
Deck, wenn man vom iiberstehenden Lu-
kendeckel der Vorderkajiite absicht. Zur
weiteren Decksausriistung gehoren Navi-
gationsbelichterung nach der SeeStrO,
Elektrohorn, Scheibenwischer am Fahr-
stand und ausreichend starke Belegklam-
pen auf dem Vorderdeck und am Heck.
Diese Belegklampen sind zwar sebhr form-
schon, aber — wie wir meinen — zum Fest-
machen des Bootes doch nicht ganz
zweckmifBig. Uns wiiren entsprechend
grofe Kreuzpoller oder iibliche Klampen
lieber, AuBlerdem wiirden wir Spring-
klampen auf den Gangborden winschen.
Es gibt im Kiisten-, aber auch aul Binnen-
gewissern sicher Situationen, in denen
man solche Klampen vermifit.

Handldufe gibt es nicht. Dafiir hat man
den hohen, weit nach achtern reichenden
Bugkorb, dic hohe Plichtreling, Halte-

Draco 2500 Twincab, ein kieiner Motorkreuzer mit eigenwilliger Konzeption fur
Kiisten- und Binnengewéasser. Das Boot ist schnell und trotzdem fiir rauhes
Wasser geeignet

grific am Aufbau und so stabile Wind-
schutzscheiben-Rahmen, an denen man
sich auch sicher festhalten kann.
Ungewohnlich ist die Raumaufteilung des
Bootes. Man betritt das Boot iber die
Plicht. Hier stehen eine Hecksitzbank und
zwei Seitenbinke, Der Boden ist aus full-
freundlichem Teak und in den Teakholz-
bankunterbauten viel Stauraum.

Die Kajite erreicht man durch eine aus
starkem unzerbrechlichem Makrolonglas
hergestellte Schiebetiir auf der Backbord-
seite des Bootes iiber drei Stufen vom
erhohten . Flur“ der Plicht aus. Dieser
halbhohe Zugang ist ungewohnlich, aber
durch die etwas schrigstehende Anord-
nung ist er doch praktisch und beim Ein-
steigen in die Kajute nicht hinderlich.

Der Steuerstand befindet sich auf der
Steuerbordseite auf dem Kajitdach und
ist vom gleichen ,.Flur* der Plicht iber
eine mit Teakholzleisten belegte lange
Stufe zu erreichen. Der Stcucrstand ist
iibersichtlich angeordnet und mit den er-
forderlichen Kontroll- und Bedienungs-
elementen fir Motoren, Getriebe und
Steuerung ausgeriistet, Der Sessel ist recht
bequem und korpergerecht in seiner Form,
aber u. E. etwas zu niedrig angebracht,
so daB zumindest fur groBe . Steverleute™
die Beinfreiheil etwas eingeschrinkt ist.,
Durch die hohe, flying-Bridge-ihnliche,
Anordnung des Fahrstandes ist die Uber-
sicht iiber das gesamtec Boot gut. Die
Windschutzscheibe gewihrt vollen Schutz
vor Wind und Spritzwasser.

Auf der Backbordseite ist ¢ine grofie ge-
polsterte Sonnenliege mit Ruckenlehne

angeordnet, Auch diese Aufteilung finden
wir ungewohnlich, aber wie wir feststellen
konnten, doch recht praktisch. Auf diese
Weise wird der Stcuermann immer Gesell-
schaft von sonnenhungrigen oder ruhebe-
durftigen Besatzungsmitgliedern haben
und nicht einsam ,.iiber allem thronen®,
AubBerdem kann man diese Fliche natiir-
lich, wenn auch zweckentfremdet, zum
Ausbreiten der Seekarten und zur Navi-
gation verwenden.

Fahrstand mit Sonnenliege und Plicht
kénnen durch ein Cabrioverdeck mit
hochkndpfbaren Seiten rundum geschlos-
sen werden. Das Verdeck ist geteilt und
wird je zur Hilfte zur Windschutzscheibe
und zum Heck eingeschlagen und dort mit
dem Gestinge durch Schlaufen zusam-
mengehalten,

Die unter der Hecksitzbank untergebrach-
ten Antricbe sind auch von dort durch
Hochklappen und Wegnehmen gut zu-
ganglich. Der Motorenraum ist, was
eigentlich keiner Frage bedarf, da dic
Boote vom ,,Norske Veritas” (¢iner Insti-
tution, die unserem GL entspricht) abge-
nommen werden, mit Zwangsbeliiftung,
Bilgenabsauggeblise, einer elektrischen
und zusitzlichen Handlenzpumpe sowie
einer Feuerldschanlage ausgeristet. Es ist
also fiir hochstmdgliche Sicherheit beim
Betrich mit Benzinmotoren gesorgt. Als
Regelantriebe werden je 2 Z-Antriche mit
Motoren von 120 SAE-PS von OMC oder
140 SAE-PS Merc eingebaut.

Das Boot liuft damit 57 bzw. 65 km/h. Es
kann aber auch mit Z-Antricben von
1 x 170 SAE-PS bis 1 x 235 SAE-PS von
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Volvo oder OMC bestiickt werden,
Auflerdem gibt es noch eine Dieselaus-
riistung von 1 x bzw. 2 x 80 PS (Hochst-
fahrt ca. 40 km/h). Wird das Boot fur die
Kisten- und nahen Scegewiisser benutzt,
raten wir aus Sicherheitsgranden zu cinem
Doppelantrieb.

D{:r Tank — Inhalt 300 1 - liegt zum Moto-
renraum hin gut abgeschottet unter dem
Plichtboden und ist von oben durch Her-
ausnchmen des selbstlenzenden Bodens
zuganglich.

Betritt man die Kajute durch den schon
beschriebenen Eingang, so findet man
gleich auf der Backbordseite die Pantry,
die mit 2-flammigem Spirituskocher, Ni-
rostaspiile, Kiihlschrank und viel Abstell-
raum und Schrinken ausgestattet ist. Die
Anordnung der ,Kiiche™ so quasi unter
dem Eingang hat den Vorteil, dafi die
Kochdiinste ins Freie abziehen kdnnen.
Gegeniuiber der Pantry befindet sich der
Toilettenraum, groB genug, um sich ver-
nunftig rithren zu konnen, und mit allem
ausgestattet, was man sich in einem sol-
chen Raum wiinscht. Das reicht vom Ma-
rine-WC iber Spiegel, Waschbecken bis
zu praktischen Ablagen und Glashaltern,
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Ruderstand mit Sonnenliege

Pantry und Toilettenraum werden durch
ein Druckwassersystem versorgt, dessen
Tank 1001 faBt und unter dem Kajiitful-
boden liegt.

Hinter dem Toilettenraum ist, durch cine
Falttiir abgeschlossen, der Zugang zur
w~Achterkajiite. Sie liegt unter dem von
uns erwithnten  Flur* der Plicht und dem

Zugang zum Fahrstand. Hier ist gegeniiber
den anderen Réumen nur teilweise Steh-
héhe vorhanden. lhre Einrichtung wird
durch breite Ablageficher und eine Klei-
deraufhingevorrichtung erginzt. Wir mei-
nen, daf zwei Personen darin zwar nicht
wohnen, aber doch bequem schlafen kin-
nen. Das breite, weich gepolsterte Doppel-
bett ladt dazu ein.

Ein Blick in die Vorderkajiite

Die Vorderkajiite ist mit Seitenbidnken
und einer V-Koje unter dem Vorderdeck
eingerichtet. Zwischen ihnen steht ein
dreh- und absenkbarer Tisch, der hier die
Liegeflache fiir wenigstens drei Personen
erweitert. Die Riickenlehnen an den Bord-
winden sind gepolstert und als Ablagen
ausgebildet,

Dazu gibt es in der Bugpartic noch ein
paar Schwalbennester fir das |, kleine
Reisegepack®. Das groBe Gepick kann
unter den Sitzbiinken verstaut oder in der
Achterkajiite aufgehingt werden. Zu er-
withnen vielleicht auch noch, daB es in der
Wand zum Toilettenraum hin eine Kneipe
—sprich Barfach — gibt.

Selbstverstiandlich sind auch Liiftungsvor-
richtungen in der Kajiite (Decksluke), WC
und Achterkajite (Liiftungsklappen) vor-
handen. Die Innenverkleidung der Bord-
wiinde aus flaumigem Textilmaterial ist
farblich den ausreichend starken Polstern
auf den Bénken und den Schicbegardinen
vor allen Fenstern angepafit. Der Fullbo-
den ist mit strapazierbarem und verrot-
tungsfestem Teppichboden ausgelegt.
Fahrtbericht:

Di¢ ,,Draco 2500 Twincab® wurde von
uns auf dem Bodensee gefahren. Die Pro-
befahrt wurde mit halbvollem Tank und
vier Personen Besatzung durchgefiihrt
(‘Testgewicht: 3000 kg). Der Sce war ver-
héltnismiiBig glatt; es wehte ein leichter
Wind aus NW, der nur die Wasserober-
fliche leicht krausclte. Das Boot war auf
Kundenwunsch mit zwei Z-Antricben von
OMC mit Motoren von je 165 SAE-PS
(121.5 SAE-kW) ausgeriistet. Es war also
keine Normalmotorisierung,

Die ersten Fahrtproben ergaben kursge-
treuen Lauf in Verdringer- als auch in
Halbgleiter- und Gleitfahrt.

Die Gleitgrenze lag bei 2000 U/min. und
guten 26 km/h (14 kn). Die Hochstfahrt
erreichten wir bei - 4400 U/min. mit
74 km/h (40 kn). Das ist ganz beachtlich.
Die Marschfahrt, die man zwischen 2800 —
3200 U/min. legen sollte, einmal, um die
Maschinen nicht zu tberlasten und zum
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andcren trotz der hohen Benzinkosten
noch einigermaBen wirtschaftlich fahren
zu konnen, betrigt dann runde 45 km/h
(24.3 kn).

Der Anstellwinkel des Buges lag bei Halb-
gleiterfahrt bei 4 Grad und verringerte
sich bis zum Fullspeed auf 2,4 Grad. Auch
bel Marschfahrt wurde er nicht wesentlich
verandert. Beim Anfahren aus dem Stand
bis zur vollen Fahrt benotigte das Boot
18.6 sec. Das ist fur ein fast 3 to schweres

Bei den engen Fullspeed-Drehkreisen trat
durch die verhiltnismaBig starke Krin-
gung Kavitation auf, Sie 1idBt sich nur ver-
meiden, indem man groBere Kreise fihrt,
etwa 2,6 — 3,0 BL = 20 ~ 25 m oder die
Fahrt vermindert.

Dic Gerauschwerte im Boot waren zu-
friedenstellend. In keiner Fahrtstufe wur-
de die von uns als tragbare obere Ge-
duschgrenze von 72 dB(A) uberschritten.
Dies gilt sowohl fiir das Gerdusch in der
Plicht, dem Fahrstand und in der Kajiite.

Die Stoppstrecken waren fiir das hohe
Bootsgewicht recht kurz; sie betrugen:

Boot doch  rtecht  beachtlich. | Fullspeed/zuriick: 1,8 BL=14 m
zuriick/voraus: 0,7BL=55m
Marschf./zuriick: 1,3 BL=10,0m
Drehkreise:
In Verdringer-
fahrt: auf dem Teller Bei lingerer Fahrt {iber den Achtersteven
Kriingung=0Grad konnt¢ man gut Kurs halten, ohne das
In Halbgleiter- grofie Korrekturen notwendig waren,
fahrt: 1,OBL=76m Um das Seeverhalten zu priifen, nahmen
Kringung=0 Grad wir die Bug- und Heckwellen der Bun-
Bei Marsch- desbahnfihren zu Hilfe, Durch sie fiithren
fahrt: 1L6BL=120m wir in allen Fahrstufen und Richtungen
Kringung=8 Grad hindurch, drehten Kreise und hatten dabei
Bei Full- in keiner Phase trotz der starken Motori-
speed: 2,0BL=150m sierung das Gefuhl, daB wir das Boot nicht
Kringung=12Grad sicher in der Hand hiitten. Es machte alles
willig mit und nahm dic Wellen ganz gleich
Technische Daten:
Baumaterial: GFK im Handauflageverfahren, Teakholz, Alu clox.

und Nirostamaterial
Linge iiber alles: 760 cm
Breite uber alles: 280 cm

Tiefgang:

Leergewicht: 2500 kg
Gewicht bei der

Probefahrt: ca. 3000 kg
Inhalt Treibstofftank: 300 Liter
Inhalt Frischwassertank: 100 Liter

Motorisierung:
Marschfahrt
bei2x175 OMC: 45 km/h (24,3 kn)
Hochstfahrt
bei 2x175 OMC: 74 km/h (40 kn)
Reichweite je nach
Fahrstufe:
(349 bis 142 sm)
Schlatplitze: 3
Preis:
Hersteller:
Importeure: Norddeutschland:

Hupen-Schede, Rothenbaumchaussee,
2000 Hamburg 13
West- und Stddeutschland:

W. Haupt,

Postfach 1144, 6095 Mainz-Gustavsburg

85 ¢cm mit Antricben

Z-Antriebe von 1x AQ 170/280 bis 1x235 OMC
oder von 2x120 OMC bis 2x235 OMC
Standardausfithrung: 2x140 OMC

24 bis 3,5 Stunden entsprechend 646 bis 264 km

je nach Motorisierung 79600 bis 110000 DM
einschlief3lich Zoll und Mehrwertsteuer
Draco A.S., Flekkefjord/Norwegen

aus welcher Richtung sie kamen ohne Sto-
Ben und Stauchen. Die statische wie auch
die dynamische Stabilitidt des Bootes kann
man als recht gut bezeichnen. Bei einsei-
tiger Belastung von ca. 400 kg blieb die

Kringung unter 5 Grad.

Reichweite

bei Fullspeed: 3,5 Stunden
264 km
142sm

bei Marschfahrt: 8,5 Stunden
410 km
221sm

bei Gleitfahrt: 24 Stunden

(2200 U/min) 646 km
349 sm

Bei der Normalmotorisiecrung kann man
bei Fullspeed mit 4,5 Stunden, Marsch-
fahrt 10 Stunden und bei Gleitfahrt 18,5
Stunden Fahrzeit rechnen. Hier sicht man
ganz deutlich, daB dic wirtschaftliche
Fahrweise im Drehzahlbereich zwischen
Gleitfahrtbeginn und Marschfahrt liegt.
Die Mandvrierfiahigkeit des Bootes ist gut
und die Ubersicht vom Steuerstand ausge-
zeichnet. Bei geschlossenem Verdeck ist
sie natiirlich zumindest nach hinten be-
hindert. Da mufl man schon mal den Kopf
ins Freie stecken, um die Ubersicht zu be-
halten,

Zusammenfassung:

Die Draco 2500 Twincab ist ¢in gut aufge-
teiltes, allerdings ungewdhnlich konzipier-
tes Boot fiir Kiisten- und Binnengewiisser,
das auch rauhe See vertragen kann.

Aber auch hier gilt, wie fur viele andere
Sportschiffe, daB das Boot ausreichend
stark auch fiir grobe See gebaut ist, dal
aber meist die Besatzung die auftreten-
den Bewegungen nicht ungeschoren iiber-
steht.

Soll die Seefahrt cin reines Vergniigen
bleiben, sollte man auch mit diesem Boot
ab Windstiirke 6 im Hafen bleiben.

Durch die beiden Schlafrdume ist es mdg-

lich, sich auch einmal zuriickzuziehen,

wenn man das Bediirfnis hat, allein zu sein.

Bci kleiner Besatzung hat man durch Ver-
wendung der Achterkajiite als Schlafzim-
mer immer eine aufgerdumte Vorderka-
jiite, Das ist nicht nur fiir die Bordfrau
eine groBe Arbeitserleichterung, sondern
erhoht auch die Gemutlichkeit an Bord.

Die stabile und gute Verarbeitung, sowic
die Verwendung edler Holzer fir den
Innenausbau erhdhen nicht nur den Frei-
zeit-, sondern auch den Wiederverkaufs-
wert des Bootes. GFW




