TESTER

Ved roret:
BENGT E. IVERSEN

sikkerhets-
fargen og de sporty lin-
jene roper oyeblikkelig

Den orange

at Draco 1700 er tiltenkt det
fartsglade og ungdommelige pub-
likum, og det vil nok ikke bli
skuffet nar de 115 hk i hekken
ir livstegn fra scg. Skulle ikke
gette vere tilfredsstillende, kan
en 130 hk motor installeres i ste-
den, men ferstnevnte motor
skulle vere tilstrekkelig for de
aller fleste.

En sjemil (1852 m) virker ikke
lang nir den tilbakelegges pd 1
minutt og 50 sekunder — tilsva-
rende en hastighet pd 32,7 knop
(tilnermet ca. 60 km/t). Ved
denne hastighet ble bensinforbru-
ket milt til 28,6 l/timen. Gir en

En fin detalj. Lokket til bensinfyl-

lingen épnes lett ved hjelp av en

innebygget tapp. Vanligvis er man
avhengig av separate apnere.
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DRACO 1700
DAYCAB

ned fra 5300 til 4000 omdreinin-

er 1 minuttet, blir bdde bensin-
orbruk og lydnivd behageligere.
Hastigheten ved dette turtall
malte vi til 25,5 knop, med et
bensinforbruk pd 17,6 1/timen.

Propellen pi testbiten (13/
14”? ble av ekspertene pa Draco
ansldte til § vere for liten, med
litt liten stigning. Dessuten ma
det tas i betraktning at motoren
ikke var gitt de tyve innkje-
ringstimene som foreskrives, noe
som vanligvis frigjor enda etpar
hundre omdreininger — i fart til-
svarende en knop eller to.

Drevet var av 100-typen med
manuell heving og senking. P3
testbiten hadde drever en ten-
dens til & sl opp ved kraftig,
bri reversering.

Lydnivier er behagelig ved
wrtall opp til cz. 4000 omdr.,
selv om en aldri er i tvil om
hvor motoren ligger. Med kales-
jen oppslarte, stiger lydniviet na-
turlig nok ganske mye. Motor-
rommet er isolert med 3 cm tykk
skumgummi. I motorrommet sit-
ter manuell lensepumpe og mo-
torromsvifte.

Det clekeriske anlegget er pa
12 volt og omfatter bensinmaler,
kabinlys, utluftningsvifte i mo-
torrom og lanterner — med en

«makaless  feilmontering av
topplanternen.  Instrumenterin-
gen omfatter ellers standard

Volvo-instrumenter med turtel-
ler, temperaturmiler og varsel-
lamper for oljetrykk og ladning.

Styringen er ‘Teleflex med

odt plassert ratt, men en aning
or tung, Overferingen gass/gir
skjer via enspaks Morse-kontroll,
presis 1 funksjon, men altfor Jave

Pa hver side av motorrommet er det en sitteplass. Kalesjen ligger fint

HOVEDDATA:

Type: 17 fots daycab med 23 gra-
ders dyp v-bunn med steplister

Konstruksjon: Glassfiberarmert
plast

Konstrukter: Kare Drangsholt

Verft: Draco AS, Kare Drangsholt,
Flekkefjord

Lo.a.: 515 m

Bredde: 2,12 m

Motor: 115 hk Volvo-Penta med
100-drevet. 4-sylindret bensin-
motor

Styring: Teleflex

Motorkontroll: Enspaks Morse

Bensintank: 70 |

Sitteplasser: 4 stoler i cockpit

Koyeplasser: 2 i kabin

Pris: kr. 32 250, inkl. moms

Baten er godkjent av Det norske
Veritas for inntil 1x140 hk, og
maks. 7 personer.

montert. Farste ganﬁ farten
skulle sl&s ned fra fullt, resul-

terte det i en nervepirrende re-
gelrett bom pd gass-spaken.

N

plassert | en fordypning akter bak cockpiten.



SJOEGENSKAPER

Skroget har 23 graders dyp
V-bunn med «Waterstep» i klink-
bygd form. Egenskapene i sjoen
er uten tvil meget gode. Ved
hoyere hastigheter ligger biten
utmerket i vannet, hvilket trim-
vinkelmdlingene viser, For pla-
ningen reiser biten seg kraftig,
over 12 grader. Ved toppfart er
trimvinkelen imidlertid i under-
kant av 1 grad, hvilket vil si at
biten pd én grad nar ligger helt
plant med vannet.

I grovere sjo er skroget mykt
og taler hardkjering. I omrddet
vest for Lista fyr fikk vi provet
den endel i de slake donningene.
Noen hopp og sprett ble det,
men det var ikke noe sazrlig for
denne 17-foteren. Selv pi lengre
strekninger kunne vi horde topp-
fart uten at vi folte trang ul &
sette farten ned pi grunn av
ublide landinger og harde slag.
Biten er ogsd overraskende torr,
og det kommer ikke noe vann
inn over cockpiten.

P3 ct omrdde skal en imidler-
tid vere forsiktig med Draco
1700. Legges bdten inn i full
sving fra toppfart, skal det ikke
store bolger til for biten skje-
rer britt ut av kurs. Dette er
forhdpentlig retter pi, gjennom
de modifikasjoner som er gjort
pd skroget til 1971-modellen.
Bortsett fra dette mia Draco
1700 sies 3 vere en bit med
gode og sikre sjeegenskaper.

INNREDNINGEN

Hele cockpiten med derk o
sider er stopt i ett, med non-skig
menster. Ogsd mororkassen er
stopt i plast med topp, som kan
benyttes til bord. P4 hver side
av kassen er det en sitteplass
med god benplass foran. Forsto-
lene er av GT-form, plassert pd
plastoppbygg med stuverom un-
er. Forerstolen har regulering i
lengderetningen med utmerket
funksjon. Benplassen foran forer-
og navigaterstol er en aning for
liten., Foran navigaterstolen er
det plassert et stottehindrak.
Stolene er for lave, og sikten
framover dirlig gjennom den
sterkt hellende vindskjermen. En
forheyning av stolene pd ca. 5
—10 cm vil gjere sikten langt
bedre.

Helt forut finnes en liten ka-
bin med koyeplass til to. Denne
er innvendig trukket med vinyl.
Midt under koyene finnes stuve-
rom. To romslige rom finnes
ogsi under dorken i cockpiten.
Lemmen over det storste passer
ogsi som der til kabinipningen.
En sotfarget plate i plast dekker
dpningen ovenfra. 1 underkant
av denne finnes staydempende

mmiknapper. Og det trengs,
gr laten ligger ikke i ro ved
hardkjering. Dette lukearrange-
mentet stir ikke helt i stil med
et Draco-produkt. Produsenten
arbeider imidlertid med & finne
en bedre losning.

Med kalesjen oppsldtt blir det
god siteehoyde. Sammenrullet

Motor- Hastighet
turtall (knop)
(o/min.)
max. 5300 327
4000 25,5
ca. 2800 -

Motoren var ikke innkjert.

Testen ga folgende gjennomsnittsverdier:

Malingene ble utfert i noe vind og med to mann ombord.

Trimvinkel- Bensin-
endring forbruk
(grader) (I/time)
ca. 1,0 28,4

» 15 17,6
» 12,5 —

plasseres denne i en fordypning
bak aktersetene. I forbindelse
med kalesjen kunne det vewre
onskelig med en dpning pd top-

pen, A la kalesjen pd Draco 2000
Sportling Hardtop.

Forts. s. 40

Cockpiten er forholdsvis romslig, og helstopt. Platen over kabin-
apningen er for simpel.

o



HANSEN & ARNTZEN CO.

EKSTRAND — BREVIK — NORWAY

Treskipsbyggeri, yachtbyggeri, fiskefar-
toyer. Spesialitet: Motorseilere og storre
motorfarteyer. Mekanisk verksted — mon-
tering av sterre og mindre motorer Slipp-
og reparasjonsverksted for tre, stdl og
plast. Utferer aluminium dekksoverbygg,
styrehus etc. Forhandler for Perkins diesel -
motorer og Morse kontrollutstyr.

3960 STATTHELLE. tif. 70118
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OVRIG UTSTYR
Vindskjermen har sotfarget | dardutstyr. Bensintanken er av

TEDDY-VESTEN

REDNINGSVESTEN med

Va r@« fa

glass, montert i elokserte alumi-
niumrammer. Rundt hele baten
gdr en solid, godt fastmontert
fenderlist 1 PVC.

Syrefast, praktisk pulpit med
forteyningsboeyle og topplanterne
(tilfredsstiller ikke forskriftene)
og to krysspullere akter er stan-

aluminium og rommer 70 liter.
Bensinmaleren er elekerisk.
Enkelte modeller leveres ogsd
med vinduer foran i kabinen,
som pa Draco 2000 Daycab.
1700-modellen er beregnet for
inntil syv personer, og er god-
kjent av Det norske Veritas.

BATHUSET: A

WITH=-BATER
RANA-BATER
ASKELADDEN=-BATER
C=-KRAFT GUMMIBATER

'7 BATUTSTYR

, JOHNSON -MOTORER

NORSKE OG
UTENLANDSKE
SJOKART

Velkommen til batmilje i Tollbugt. 32, tif. 333410

Teddy-Vesten har god
passform og er behage-
lig & ha pa seg.
Teddy-Vesten har sam-
me flytemiddel som i
redningsvester godkjent
av Sjofartsdirektoratet.

Teddy-Vesten kan ikke
punkteres.

Teddy-Vesten har ogsa
svensk og dansk vare-
fakta.

Finn Chr. Olsen
& Sann 4%

Bergen
Det er vi som lager rednings-

vester

BATLIV
Annonsepriser:

A G i N A kr. 1200,—
Y B T e e » 650,—
Ry R s vie Aen » 350,—
@Ovrige storrelser: Kr, 1,90 pr. mm.
2. omslagsside ..... kr. 1800,—
3. omslagsside ..... » 1400,—
4, omslagsside ..... » 1800,—

Fargetillegg kr. 400,— pr. farge.
4 farger kr. 1300,—. Lost bilag
kr. 800,— -+ omkostninger.
Klebet bilag kr. 1800,—.

Frist for innlevering av annonse-
materiell: Den 15. for utgivelses-
maned,

Opplag: 12 000

Girokonto:

Bank 1700.2586 — Post 20 50 10
Arsabonnement: kr. 25,—,

kr. 35,— utenfor Skandinavia, og
handelsfldten utenriks.




